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1. Przedmiot zaméwienia.
Zasadnicze ]
. Spelnia /
1. parametry Wymaganie . ]
. Nie spelnia
techniczne
1.1. | Przeznaczenie Uniwersalna przeznaczona/przystosowana do przewozow
intermodalnych.
Rzeczpospolita Polska (PL), Niemcy (DE), Austria (AT),
1.2. | Obszar eksploatacji Republika Czeska (CZ), Stlowacja (SK), Wegry (HU),
Holandia (NL)
1.3. | Szeroko$¢ toru 1435 mm
1.4. | Zasilanie DC: 3 [kV]
AC: 15 [kV] 16 2/3 [Hz]
AC: 25 [kV] 50 [HZ]
1.5. | Min. Moc ciagta 5000 kW
1.6. | Skrajnia PN-EN 15273-2+A1:2016 lub nowsza / Zgodna z UIC 505-1
1.7. | Maks. Nacisk kotana | 22,5 [t] (220,65 [kN]) oraz potwierdzenie pisemne przez PKP
szyng PLK S.A. dopuszczenia na linii klasy C2 (196 [kN]) lub C3
(196 [KN]).
1.8. | Sita pociggowa Min. 300 kN
rozruchowa
1.9. | Tlo$¢ osi lokomotywy | 4 osie w uktadzie Bo’Bo’
1.10.| Maksymalna Maksymalna predko$¢ eksploatacyjna > 160 km/h.
predkosé Lokomotywa musi mie¢ mozliwos¢ prowadzenia pociggu
eksploatacyjna o masie brutto 3200 ton, na pochyleniu 6 %o.
1.11.| Minimalny promien
tuku w warunkach
eksploatacyjnych (w | 150 m (100 m dla prac warsztatowych)
warunkach
warsztatowych)
1.12.| Minimalny promien 300 m
krzywizny toru w
plaszczyznie
pionowej
1.13.| Poziom hatasu TSI NOISE 1304/2014 oraz TSI LOC&PAS 1302/2014 lub
zewngtrznego PN-ENISO 3095:2013
2. Warunki §rodowiskowe.
Warunki . Spelnia /
2 srodowiskowe Wymagania Nie spelnia
2.1. | Temperatura Temperatura otoczenia wymagana, co najmniej w przedziale
od -25°C do +40°C.
Tabor musi spelnia¢ wymagania TSI dla stref klimatycznych
T1 lub T3, okreslonych norma EN50125-1:2014 (lub
nowsza).
Urzadzenia elektroniczne: praca urzadzen elektronicznych
jest zapewniona bez ograniczen dla przedziatu temperatur od
- 25°C do +70°C; wg PN-EN-50155:2007, IEC-TC9/571-
1,2,3,PN-EN 50125-1, PN-EN 50121-2 w ich aktualnych
wydaniach.
2.2. | Wilgotno$¢ wzgledna | <75%.
powietrza
2.3. | Praca w trudnych Pojazdy musza by¢é wyposazone w piasecznice wraz ze

warunkach
zimowych

zbiornikami piasku osadzone na ramie wozka lub pudia z
mozliwo$cia napelniania r¢cznego piaskiem z poziomu
gléwki szyny.
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2.4. | Maksymalna do 1000 m n.p.m.
wysoko$¢ nad
poziomem morza
3. Zgodnos¢ konstrukceji Lokomotyw z Przepisami Prawa.
3. Konstrukcja pojazdu | Wymaganie Spelnia /
Nie spelnia
3.1, | Wytrzymatose wg PN-EN 12663-1+A1:2015
konstrukceji
Bezpieczenstwo bierne
3.2. | (odpornosé¢ wg PN-EN 15227+A1:2011
zderzeniowa)
Sprzgg $rubowy spetniajagcy wymagania odno$nie czesci
3.3. | Sprzeg czotowy odpowiednio normy PN-EN 15566+A1:2011. Hak cigglowy o
wytrzymatosei > 1000 kN zgodny z kartg UIC 520.
3.4. | Zderzaki PN-EN 15551+A1:2011.
4. Elektryczny uklad napedowy.
4 Elektryczny uklad Wymaganie SPelnia / :
napedowy Nie spelnia
4.1. E;iecl(}fsjflt;%zgi(ownik) Falowniki tranzystorowe, jeden falownik na kazdy silnik
Chtodnica
4.2. | przeksztattnika (wieza |Jedna kolumna na szafg przeksztattnikow
chtodnicza)
4.3. | Rezystor hamowania |Min2 x 1 MW
4.4, Przetwomlca 2 szt./pojazd (Redundancja).
pomocnicza
Wytacznik szybki
45 (zasilanie DC) oraz 1 szt. /pojazd wg normy PN-EN 60077-3:2020-7, PN-EN
" | wylacznik gtowny 50388:2012, PN-EN 50163:2006/A1:2007.
(sie¢ AC)
4.6. | Odtacznik nozowy 1 szt./pantograf

4.7.

Funkcja pomiaru
zuzycia energii
elektrycznej

Zliczanie niezaleznie energii pobieranej ‘z’ i oddawanej ‘do’
sieci trakcyjnej podczas pracy Lokomotywy we wszystkich
systemach zasilania zebranych przez Energy Metering System
(EMS) z mozliwoscia zdalnego przesytania danych przez sie¢
GSM (minimalnie jedno gniazdko karty SIM) do dostawcy
energii lub do Data Colecting Server (DCS), spelniajacy
jednoczesnie wymagania odnoszace si¢ do przedmiotowych
urzadzen dla obszaru uzytkowania Lokomotywy.

Uktad do pomiaru zuzycia energii musi spetnia¢ wymagania
normy PN-EN 50463-1:2018-01, PN-EN 50463-2:2018-01,
PN-EN 50463-3:2018-01, PN-EN 50463-4:2018-01, PN-EN
50463-5:2018-01 oraz UIC IRS 90930 i karty UIC 930 oraz
wymagania z TSI LOC&PAS 1302/2014 z p6zn. zm. oraz w
szczegblnosci w:

1) Rozporzadzeniu Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27
maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjno$§ci ~ w  zakresie  podsystemow

,»Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej;

2) Rozporzadzeniu (UE)

2018/868 z dnia 13 czerwca 2018 r. zmieniajace

wykonawczym  Komisji
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rozporzadzenie  (UE) nr 1301/2014  oraz
rozporzadzenie (UE) nr 1302/2014 w odniesieniu do
przepisow dotyczacych systemu pomiaru energii i
systemu gromadzenia danych;

3) Rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE)
2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr
1299/2014, (UE) nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i
(UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/919 oraz decyzj¢ wykonawcza Komisji
2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz realizacji celow szczegdtowych
okreslonych w decyzji delegowanej Komisji (UE)
2017/1474;

4) Rozporzadzeniu  wykonawczym Komisji (UE)
2020/387 z dnia 9 marca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014
i (UE) 2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia
Obszaru uzytkowania i etapow przejsciowych.

Planowanym dostawca Ustugi Gromadzenia Danych (DCS)
bedzie PGE Energetyka Kolejowa S.A. lub inny podmiot
odpowiedzialny za gromadzenie danych na obszarze
aktualnego uzytkowania lokomotywy.

Montaz licznika na kazdym pojezdzie musi by¢ uzgodniony z
PGE Energetyka Kolejowa S.A. zgodnie z obowigzujacymi w
tym zakresie przepisami.

Dopuszczalny jest opcjonalny modut komunikacyjny
(zawierajacy dodatkowe gniazdo karty SIM) shizacy do
rownoleglej transmisji danych pomiarowych na dodatkowy
serwer FTP. Dodatkowy modul pewni funkcje jedynie
odczytowg danych z licznika (EMS).

4.8.

Pantograf

2 (dwa) uniwersalne odbieraki pradu, obstugujace wszystkie
rodzaje napi¢¢ wynikajace z Obszaru wariantu zamowienia
(Obszaru homologacji lokomotywy).

4.9.

Dopuszczalne
zakltocenia
elektromagnetyczne

Lokomotywy muszg by¢ zgodne z TSI LOC&PAS 1302/2014
lub nowszym oraz z wymaganiami krajowymi majacymi
zastosowanie do  punktow  otwartych,  przypadkow
szczegblnych okreslonych w technicznych specyfikacjach
interoperacyjno$ci  (TSI) oraz potwierdzajace zgodnosc
pojazdu kolejowego z siecig kolejowa w Obszarze uzytkowania
Lokomotyw, w tym zgodno$§¢ charakterystyki technicznej i
eksploatacyjnej pojazdu z infrastrukturg i statlymi instalacjami
tego Obszaru.

4.10.

Zabezpieczenie
wyposazenia
elektronicznego

Lokomotywy muszg by¢ zgodne z TSI LOC&PAS 1302/2014
lub nowszym oraz z wymaganiami krajowymi majacymi
zastosowanie  do  punktow  otwartych, przypadkow
szczegdlnych okreslonych w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci  (TSI) oraz potwierdzajace zgodnos$¢
pojazdu kolejowego z siecig kolejowa w Obszarze uzytkowania
Lokomotyw, w tym zgodno$§¢ charakterystyki technicznej i
eksploatacyjnej pojazdu z infrastruktura i statymi instalacjami
tego Obszaru.
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5. Uklad sterowania.

5. Uklad sterowania

Spelnia /

Wymaganie Nie spelnia

Uklad sterowania

31 pojazdu

Mikroprocesorowe.

5.2. | Uktad diagnostyki

System powinien umozliwia¢ diagnostyke poszczegdlnych
urzadzen i1 podzespolow, jak réwniez powinien posiadac
mozliwo$¢ zapisu diagnozowanych parametrow (dostawca
systemu diagnostycznego podlega uzgodnieniu i zatwierdzeniu
przez Zamawiajacego).

Obligatoryjnie wyswietlanie instrukcji dla maszynisty w razie
wystapienia zaktocen, tres¢ komunikatéw podlega uzgodnieniu
z Zamawiajacym.

5.3. | Diagnostyka on-line wspolpracy z dowolnym operatorem np. Aksel Ente, Elte,

Lokomotywa musi by¢ wyposazona w modut komunikacyjny.
Modut powinien by¢ wpiety do centralnej szyny CAN lub
Ethernet, dzigki ktorej bedzie mozliwa transmisja danych
pomiedzy: wskazanymi serwerami Zamawiajacego, a
zabudowanymi w lokomotywie systemami;

a) logowania maszynisty;

b) danych o pociagu;

¢) rejestratora zdarzen (predkosciomierza),

d) systemu diagnostycznego;

e) rozkladu jazdy (wspolpracujgcego =z  systemami
uzytkowanymi w Obszarze funkcjonowania
lokomotywy);

f) stopien natadowania baterii;

g) rejestratora cyfrowego CCTV ze zdalny dostgpem;

h) lokalizacji GPS - system powinien mie¢ mozliwosc¢

Atech itp.) - Zamawiajacy dostarczy wykonawcy

dokumentacjg interfejsu komunikacyjnego pozwalajaca na

przekazanie lokalizacji pojazdu do posiadanego systemu.
Informacje przekazywane przez system diagnostyki on-line do
operatorow zewnetrznych powinny obejmowac, co najmnie;j:

e Polozenie geograficzne;

e  Predko$¢ i przebieg pojazdu;

e  Sume energii pobranej i oddanej z/do sieci;

e Wiaczenie zasilania z baterii akumulatoréw
Lokomotywy;

e Wartosci ci$nien uktadu hamulcowego (w cylindrach
hamulcowych, przewodzie glownym, przewodzie
zasilajacym etc.)

e Informacje o wykrytym poslizgu kot i zadziataniu
systemu przeciwposlizgowego.

5.4. | Redundancja

W zakresie przetwornic obwodu 3x400V.

5.5. | Tempomat

Obligatoryjnie - zabudowa urzadzenia utrzymujacego stata
predkos¢ pojazdu — tempomatu; zakres pracy ciaglej od 10
km/h.

Wymagania techniczne sprecyzowane w Zataczniku nr 1 do
Szczegdtowej Specyfikacji Techniczne;.

Sterowanie

3.6. wielokrotne

W trakcji, co najmniej dwoch Lokomotyw z dopuszczeniem do
eksploatacji przy obstudze z jednej Lokomotywy.
Lokomotywy musza by¢ zgodne z TSI LOC&PAS 1302/2014
lub nowsze oraz wymaganiami krajowymi majacymi
zastosowanie do punktéw otwartych.
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6. Uklad biegowy.

. . Spelnia /
6. Uklad biegowy ‘Wymaganie Nie spelnia
6.1 Wozki wg PN-EN 14363:2016 lub TSI LOC&PAS 1302/2014 lub
nowsze
6.2 Skrajnia wozka wg PN EN 15273-2:2013 Iub TSI LOC&PAS 1302/2014 lub
nowsze
63 Rama wozka wg PN-EN 13749:2021, PN-EN 15085-1+A1:2013-09E lub
o TSI LOC&PAS 1302/2014 lub nowsze
6.4. | O$ zestawu kotowego | wg PN-EN 13261+A1:2011.
Powloka ochronna osi | W przypadku gdy osie beda eksponowane na uszkodzenia
6.5. mechaniczne (np. uderzenia thucznia) musza by¢ one pokryte
powtoka ochronng wg PN-EN 13261+A1:2011 w klasie 1.
Kota Kota monoblokowe wykonane ze stali ER8 lub ER9 wg PN-EN
6.6. 13262+A2:2011 Iub innych zgodnych z TSI. Wieniec kota o
profilu S1002/h28/e32,5/6,7 wg PN-EN 13715:2011+A.
6.7 Tarcze hamulcowe Tarcze hamulcowe przykrgcone do kot zestawow kotowych
o wozka. Okladziny cierne zgodne z karta TSI.
Indukcyjny (asynchroniczny). W przypadku uszkodzenia si¢
6.8. | Silnik trakcyjny silnika mozliwo$¢ wylgczenia kazdego silnika z osobna zamiast
jednej grupy silnikdw.
6.9. | Wentylator silnika Wymuszony obieg powietrza
6.10.| Przekiadnia 1.stopniowa. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie przektadni
bez sprzegta.
W przypadku wystgpowania sprzggta nalezy zastosowac ostony
6.11.| Sprzegto sprzggla  przekladni  (podlega  zatwierdzeniu  przez
Zamawiajacego).
Uktad smarowania .
6.12. . na wszystkich zestawach kotowych — natryskowe.
obrzezy kot
6.13.| Piasecznice nﬁn 8 'szt./pojazd. Podgrzewane zbiorniki piasek i/lub dysze
piaskujace.
6.14 Sita poprzeczna na zgodnie z kartg UIC 518 oraz PN-EN 14363:2007.
"~ | styku kota z szyna
6.15 Bezpieczenstwo zgodnie z PN-EN 14363:2007.
" '| przeciw wykolejeniu
6.16.| Spokojno$¢ biegu zgodnie z kartg UIC 518 i UIC 513.
Maksymalna sita zgodnie z kartg UIC 518 oraz PN-EN 14363:2007.
6.17.| pionowa miedzy
kotem a szyna
7. Uklad hamulcowy.
Uklad . Spelnia /
7. hamulcowy Wymaganie Nli)e spelnia
71 Droga hamowania z predko$ci max. droga hamowania zgodnie z obowigzujgcymi
""" | (sama lokomotywa): Normami
Maksymalne 40%o
pochylenie toru, na
7.2. | ktorym lokomotywa
musi by¢ utrzymana w
spoczynku
Zamawiajacy wymaga wykonania mostkowania hamulca:
7.3. | System hamulca - zgodne quU}iC zss %IECy 50558, UIC 541-5/6.
74 Elektryczny hamulec Rezystorowy z opcja rekuperacji  (zasilanie DC),
" | dynamiczny rekuperacyjny lub rekuperacyjno-rezystorowy (zasilanie AC),
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z samoczynnym wyborem trybu pracy oraz z mozliwos$cia
wytaczenia hamowania ED z pulpitu maszynisty.

7.5. | Hamulec postojowy

Sprezynowy, na kazdym zestawie kotowym realizowany za
pomoca przelacznika umiejscowionego na  pulpicie
maszynisty oraz tryb parking. Wymagania techniczne dot.
trybu parkingowego zostaly zdefiniowane w Zataczniku 2 do
Szczegotowej Specyfikacji Techniczne;.

System

7.6. . -
przeciwposlizgowy

Utrzymywanie  poSlizgu w  optymalnym  zakresie
przyczepnosci podczas rozruchu i hamowania; urzadzenie
powinno kontrolowa¢ kazdy zesp6t z osobna.

8. Uklad zasilania pokladowego.

Uklad zasilania
pokladowego

Wymaganie

Speknia /
Nie spelnia

8.1. | Akumulatory

Pojemno$¢ baterii powinna zapewni¢ minimalny poziom
napi¢cia niezbgdny do uruchomienia pojazdu po dlugim
postoju (min 2 tygodnie) bez dostgpu do dodatkowego zrodia
zasilania. Pod warunkiem, ze zasilanie wszystkich systemow
bedzie wylaczone.

8.2. | Ladowarka baterii

W przedziale maszynowym.

Uktad tadowania z

83. | .. .
siec1 zewnetrzne)

3 x 400V AC 50 Hz (mozliwos¢ tadowania przy kazdym
poziomie natadowania baterii).

9. Wyposazenie kabiny maszynisty.

maszynisty

Wyposazenie kabiny

Wymaganie

Speknia /
Nie spelnia

9.1. | Kabina maszynisty

TSI dla podsystemu Tabor lokomotywy i Tabor pasazerski nr
1302/2014 oraz zgodnie z karta UIC 651 z dodatkowym
wymaganiem gestosci pola magnetycznego
nieprzekraczajacego 2mT;

— pulpity sterownicze po prawej stronie, dwa fotele w kazdej
kabinie;

— poziom drgan mechanicznych zgodnie z kartg UIC 513 oraz
PN-91/N-01354;

— poziom hatasu zgodnie z karta UIC 651 oraz TSI dla
podsystemu Tabor kolejowy — hatas nr 1304/2014;

— Natezenie of$wietlenia pulpitu maszynisty wg PN-EN
13272:2012;

— o$wietlenie kabiny zgodnie z normg PN-EN 13272:2012,
UIC 651;

— komfort cieplny zgodny z PN-EN 14813-1+A1:2011, UIC
651;

konstrukcja kabiny maszynisty wg kart z rodziny UIC 617, UIC

640, UIC 651, PN-EN 14033 (seria), PN-EN 15746 (seria).

9.2. | Fotele maszynisty

Dwa fotele na kabing (obrotowe, wyposazone w podtokietniki,
z opcja regulacji oparcia) zgodnie z serig norm PN-EN 45545,
karta UIC 651.

9.3. | Szyba czotowa

Ogrzewana elektrycznie (moc grzewcza min.SW/dm?2).

9.4. |Rolety

Tak, regulowane elektrycznie. Obsluga rolety dostgpna z
miejsca maszynisty.

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie rolet z regulacja reczng
pod warunkiem mozliwosci obstugi rolet ze stanowiska
maszynisty.
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Wyposazone w urzadzenia zmywajace szyby z mozliwos$cia

9.5. | Wycieraczka pracy przerywanej zapewniajacej prawidtowa widocznosé
szlaku.
SYSTEM monitoringu
(kamery zamiast
9.6. |lusterek, kamery Kamery, rejestracja z uwzglednieniem pkt. 11.3.
szlaku i sprzegu
,kamery pantografu)
9.7. Drzwi Zewn. kabiny 4 szt./pojazd.
maszynisty
9.8. Drzwi Wew. kabiny z systemem antypanicznym, 2 szt./pojazd
maszynisty i ) )
99 nglirzneitv};flaig]li;biny uklafi rozproszony, klimatyzacja-wentylacja (ogrzewanie
. nawiewne.)
maszynisty
9.10.| CZainik Tak - w kazdej kabinie, 230V/50Hz max 2kW.
bezprzewodowy
Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez
9.11.| Wyswietlacze HMI Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu
nie pdzniej, niz 3 miesigce po podpisaniu Umowy.
10. Systemy bezpieczenstwa.
Systemy . Spekia /
L bezpieczenstwa Wymaganie Nie spelnia
Systemy Zgodne z TSI dla podsystemu sterowania (TSI CCS) — decyzja
10.1 | bezpieczenstwa klasy | 2012/88/UE i wymaganiami Obszaru uzytkowania (obszar
B homologacji lokomotywy).
Lokomotywa musi by¢é wyposazona w urzadzenia
radiotgczno$ci pozwalajace na prace w nastgpujacych
systemach tacznos$ci pociagowe;:
a) GSM-R spelniajacy wymagania TSI aktualne na dzien
zawarcia umowy pomigdzy Wykonawca a jednostka
notyfikowana (wyznaczong na proces weryfikacji w
zakresie zgodnos$ci z aktualnymi TSI i wymaganiami
narodowymi obowigzujacymi w krajach w ktorych
Lokomotywa bedzie dopuszczona do ruchu, o ile taki
system jest tam stosowany.
b) VHF certyfikowany do stosowania na sieci PKP PLK
S.A. oraz na innych sieciach krajow na ktorych
Lokomotywa bedzie posiada¢ dopuszczenie do
eksploatacji, o ile taki system jest tam stosowany.
) ¢) UHF certyfikowany do stosowania na sieci krajow dla
10.2 | Radiotelefon

ktorych Lokomotywa bedzie posiadaé dopuszczenie do
eksploatacji, o ile taki system jest tam stosowany.

Urzadzenie radiolgcznos$ci musi posiada¢ funkcje Radio-stop
(selektywne i dla wszystkich pociggdw).

W przypadku urzadzen poktadowych GSM-R wymagane jest
dostarczenie  potwierdzenia  zgodnosci
testow RSC w
lokomotyw, ktére sa oznaczone statusem ,wazny” dla linii
zelektryfikowanych w dokumencie ERA (dokument techniczny
ESC/RSC TD/011REC1028, wersja w dniu skladania oferty)
opublikowanym na stronie domowej ERA w dniu zlozenia
oferty. W przypadku braku zgodno$ci z danym testem RSC z

ze  wszystkimi

scenariuszami obszarze uzytkowania
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przyczyn niezaleznych od Wykonawcy, Wykonawca moze
dostarczy¢  potwierdzenie = zgodnosci z  brakujacym
scenariuszem testow RSC w pozniejszym terminie, lecz nie
dluzej niz 12 miesigcy od udostgpnienia infrastruktury do
wykonania testu.

Zamawiajacy udostepni nieodplatnie lokomotywe w celu
przeprowadzenia testow, aby umozliwi¢c Wykonawcy uzyskanie
potwierdzenia dla danej konfiguracji pojazdu.

10.3

ETCS

Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w urzadzenia
poktadowe ETCS.

Pojazdy musza by¢ dostosowane, co najmniej do zestawu
specyfikacji nr 2 zalacznika A TSI CCS 2023 (ETCS)
BASELINE 3.4.0 Iub wyzszy oraz wspolpracowaé z
urzadzeniami poprzedniej generacji.

W przypadku urzadzen poktadowych ETCS wymagane jest
dostarczenie  potwierdzenia zgodnosci ze  wszystkimi
scenariuszami testow ESC w obszarze uzytkowania lokomotyw,
ktére sa oznaczone statusem ,wazny” dla linii
zelektryfikowanych w dokumencie ERA, opublikowanym na
stronie domowej ERA w dniu zlozenia oferty. W przypadku,
gdyby z przyczyn niezaleznych od Wykonawcy, niemozliwe
byloby dostarczenie potwierdzenia zgodnos$ci z ktérymkolwiek
ze scenariuszy testowych ESC, Zamawiajacy akceptuje dla
takiego przypadku dostarczenie potwierdzenia zgodno$ci z
brakujacym scenariuszem testow ESC w pdzniejszym terminie,
lecz nie dhuzej, niz 12 miesigcy od udostgpnienia infrastruktury
do wykonania testu.

10.4

Sygnat Al ,,Alarm”

Na pulpicie maszynisty musi by¢ umieszczony przetacznik
realizujacy sygnat Al ,,Alarm”.

11. Urzadzenia rejestrujace.

Pomiar predkosci i . Spelnia /
1.1 drogi o Wymagania Nli)e spelnia
11.1.1)] Wymagania ogdlne Lokomotywa musi by¢ wyposazona w zintegrowany system
realizujacy funkcje pomiaru predkosci i drogi oraz pomiaru i
rejestracji parametrow przejazdu; dane te musza by¢
wyswietlane w obydwu kabinach pojazdu.
11.2. | System rejestracji Speknia /

parametrow jazdy

Wymagania

Nie spelnia
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11.2.1.

Wymagania ogélne

1. Lokomotywa musi by¢é wyposazona w zintegrowany
system zgodny z wymaganiami TSI CCS oraz TSI OPE.
Funkcje systemu:

a) zbieranie materialu dowodowego do analizy zdarzen
wynikajacych z pracy maszynisty i funkcjonowania
pociagu;

b) wspomaganie wykrywania i okreslania przyczyn
awarii;

2. System powinien by¢ wykonany w technice cyfrowej i ma
realizowa¢ ponadto nastepujace zadania;

a) posiada¢ automatyczng synchronizacje daty i czasu
rzeczywistego zapewniajacg rozdzielczos¢ 1s i btad
nie wigkszy, niz ls na tydzien, z uwzglednieniem
zmiany czasu na letni i zimowy;

b) rejestrowac dane o potozeniu geograficznym;

c) rejestrowacé sygnat zwolnienia blokady drzwi;

d) rejestrowaé dane o przebytej drodze i udostgpniac je
dla innych systemoéw pociagu poprzez, magistrale
CAN Ilub MVB zapewni¢ identyfikacje numeru
pojazdu i pociagu oraz identyfikacj¢ maszynisty;

3. Rejestrator jest zrodtem czasu i1 pozycji geograficznej dla
innych poktadowych pojazdu: zalecenie - wymaganie
nieobowigzkowe.

Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez

Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu

nie pozniej, niz 3 miesigce przed planowang datg dostawy

pojazdu.

11.2.2.

Dane wprowadzane
i rejestrowane

1. Dane rejestrowane przez system muszg zawieraC
przynajmniej informacje o:

a) parametrach jazdy (predko$¢ jazdy, predkos¢ zadana
itp.);

b) dziataniu systemow bezpieczenstwa, w ktore pojazd
jest wyposazony (SHP, Radio-stop, PZB, MIREL
oraz pozostale wymagane w obszarach homologacji
lokomotywy);

¢) czynno$ciach maszynisty, w tym uzycie wszystkich
istotnych manipulator6w majacych zwigzek z
prowadzeniem Pojazdu, dostgpnych na magistrali
CAN;

d) danych dochodzacych do pociagu z systemu kontroli
ruchu;

e) pracy systemu napgdowego;

f) pracy ukladu pneumatycznego i hamulcowego
(ci$nienia: ci$nienie w przewodzie zasilajacym, w
przewodzie hamulcowym oraz w wybranych
cylindrach hamulcowych);

g) pracy ukladu elektrycznego (pracy obwodow
pomocniczych, napigcia baterii itp.);

h) stan natadowania baterii akumulatorow.

2. Szczegotowy wykaz rejestrowanych danych podlega
uzgodnienia z Zamawiajacym.

3. Droga powinna by¢ zapamigtywana trwale po wylaczeniu
zasilania.

Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez

Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu

nie pézniej, niz 3 miesigce przed planowang datg dostawy

pojazdu.
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11.2.3| Kontrola systemu 1. System musi posiada¢ funkcje samokontroli wykrywajaca
jego ewentualne niesprawnosci, w tym z modutu pomiaru
predkosci i drogi.

2. Informacja o stanie urzadzenia musi by¢ dostepna na
pulpicie maszynisty.

11.2.4) Zasilanie systemu Zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik

w stanach awaryjnych jak i podczas normalnej pracy z

stabilnego zrédta zasilania.

Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez

Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu

nie pdzniej niz 3 miesigce przed planowang data dostawy

pojazdu.

11.2.5] Oprogramowanie W  ramach dostawy, Wykonawca przekaze komputer

przenosny (laptop) - 1 szt. dla kazdej rozpoczetej dostawy 5

(pigciu) lokomotyw wraz z zainstalowanym

oprogramowaniem 1 licencjami do serwisowania, pobierania

i analizy danych, odczytu, archiwizacji danych z rejestratora.

Zakres w/w oprogramowania musi by¢ tozsamy z trescig

Ramowej Umowy Sprzedazy.

11.3.1) Wymagania ogdlne Zabudowac¢ system monitoringu wizyjnego sktadajacy sie, z co
najmniej dwoéch kamer wewnetrznych, zapewniajacych
obserwacje szlaku oraz obrazéw wyswietlanych na
sygnalizatorach, z mozliwoscig rejestracji audio lub wejsciem
audio umozliwiajgcym podiaczenie mikrofonu. Kamer
pantografowych (po jednej na kazdy odbierak pradu -
rejestrujagcych prace pantografu po jego podniesieniu)
umozliwiajagcych podglad oraz zapis nagran. Kamer

lusterkowych (po 2 szt. na kazdej burcie Lokomotywy) z

funkcja podgladu oraz zapisu nagran. Kamer sprzegow z

funkcja podgladu oraz zapisu nagran. System monitoringu

musi zapewni¢ cigglo$¢ rejestracji i zapisu obrazu w przypadku
utraty przez lokomotywg¢ zasilania zewngtrznego.

1. Urzadzenie musi by¢ wyposazone W nastgpujace
interfejsy:

a) Ethernet:

— odczyt zapisanych danych, serwisowanie urzadzenia;

— transmisja obrazu i dzwigku z kamer IP;

b) USB (kopiowanie zapisanych danych na no$nik
zewnetrzny), lub za pomoca laptopa podiaczanego do
rejestratora;

c) Wyjscia Wi-Fi.

2.  Wszystkie rejestrowane dane tj. glosu i obrazu musza by¢
stemplowane datg, czasem oraz predkoscia.

3. Dane z rejestracji obrazu i glosu musza by¢ zapisane na
niewyjmowanej wewngtrznej pamigci nieulotnej typu
SSD; obligatoryjnie pamigci typu flash o pojemnosci nie
mniejszej niz 1 TB i z czasem na przechowywanie
zapisanych informacji, nie krétszym niz 10 dni
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4. Sterowanic wilgczaniem rejestracji, wybor wlasciwej
kamery 1 mikrofonu w zaleznosci od wyboru aktywnej
kabiny i pozycji nastawnika kierunku jazdy itd. Algorytm
i sposob sterowania do uzgodnienia z Zamawiajacym.

5. Urzadzenie powinno zapewni¢ pobranie (odczyt) danych
W nastepujace sposoby:

a) bezposrednio poprzez Ethernet i GSM;

b) posredni z uzyciem dedykowanej pamigci USB lub z
uzyciem laptopa, w celu przeprowadzenia autoryzacji
osoby, ktéra chce pobraé¢ nagrania;

c) sie¢ Wi-Fi.

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie dedykowanej
kieszeni dyskowe;.

6. Urzadzenie powinno jednoznacznie wskazywaé swoja
sprawnos$¢ (np. zapalenie lampki na pulpicie maszynisty
lub komunikat do systemu diagnostycznego pojazdu).

7. Analizy i archiwizacja zapisanych danych powinna by¢
dostepna na standardowym komputerze PC tj. format
zapisanych nagran powinien umozliwia¢ odczyt wideo
poprzez ogdlnodostgpne oprogramowanie.

8. Rejestrator powinien by¢ umiejscowiony poza strefa
zgniotu oraz bezpiecznej odleglosci od przegrod
ochronnych i materiatlow tatwopalnych.

9. Rejestrator powinien umozliwia¢ podglad i sprawdzenie
poprawnosci systemu rejestracji obrazu, w tym przegladu
obrazu przez komisje wypadkowe na monitorze do kamer
lusterek wstecznych lub rozktadu jazdy.

Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez
Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu
nie pdzniej niz 3 miesigce przed planowang data dostawy
pojazdu.

11.3.2,

Rejestracja obrazu z
przed pojazdu
kolejowego

Urzadzenie w zakresie rejestracji obrazu z przed

pojazdu kolejowego powinno spetniaé nastgpujgce

wymagania:

a) rozdzielczos$¢ rejestrowanego obrazu co najmniej 1080p;

b) konfigurowana ilos¢ klatek do 25 kl/s;

c) kompresja MPEG-4, H.264. lub rownowazne;

d) kamera IP:

— obudowa wodoszczelna, wzmocniona dodatkowym
plaszczem, min. IP66;

— predkos¢ transmisji strumienia gldownego — transmisja co
najmniej 720p;

— praca w trybie dzien/noc;

— wejscie audio umozliwia podtaczenie mikrofonu;

— plynna transmisja danych (25kl/s) przy najwyzszej
kompresji H.264;

— wejscie 1 wyjscie alarmowe;

— zasilanie PoE (Power over Ethernet).

Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez

Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycj¢ systemu

nie pdzniej niz 3 miesigce przed planowang datg dostawy

pojazdu.
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11.3.3,

Rejestracja rozmow

w kabinie

Urzadzenie w zakresie rejestracji rozméw w kabinie
maszynisty powinno spetniac nastepujace wymagania:

a) zapis sygnalow dzwickowych - formacie rejestracji

cyfrowej;

b) dlugos¢ zapisu audio spdjna z dtugoscia rejestracji obrazu.
Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez
Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu
nie pozniej niz 3 miesigce przed planowang datg dostawy
pojazdu.

11.3.4,

Inne

1. Zamawiajacy dopuszcza realizacj¢ funkcjonalnos$ci
wynikajacej z monitoringu Wwizyjnego zapewniajacego
obserwacj¢ szlaku oraz obrazéw wyswietlanych na
sygnalizatorach z funkcja audio rozméw  (glosu)
prowadzonych w kabinie maszynisty przez rejestrator zdarzen.
2. Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie rownowazne
alternatywne.

12. Wymagana struktura cyklu przegladowo naprawczego.

12. | Cykle przegladowe Wymaganie Spelnia / nie spelnia
12.1. | Poziom P1 min 30.000 km (*)
12.2. | Poziom P2 min 1’5(').(’)OO km lub 1 rok, w zalezno$ci, co przypadnie
wczesniej. (*)
12.3. | Poziom P3 min (S’OQ.QOO km lub 4 lata, w zaleznosci, co przypadnie
wczesniej. (*)
12.4. | Poziom P4 min 1’.2.0(.).020 km / 8 lat, w zaleznosci, co przypadnie
wczesniej. (*)
12.5. | Poziom P5 min 3’.699.000 km / 24 lata, w zaleznosci, co przypadnie
wczesniej. ()
Minimalny okres
12.6. | eksploatacji 30 lat
lokomotywy
Wspotczynnik
12.7. | gotowosci min 95%
technicznej
12.8 Wykonawca zapewni w okresie eksploatacji lokomotywy staly dostep czgsci
"' | zamiennych.

(*) Zamawiajacy wymaga okreslenia mozliwych tolerancji. Zaproponowany system wymaga zatwierdzenia przez
Zamawiajacego. Wykonawca przedstawi propozycje systemu nie pozniej, niz 3 miesiace przed planowang data dostawy

pojazdu.
13. Dokumentacja wymagana do celow eksploatacji i utrzymania.
Dokumentacja
wymagana do celow W .
13. eksploatacji i S
utrzymania
Dokumentacja Wykonawca dostarczy, nie p6zniej, niz 3 miesigce przed dostawa pierwszej
Eksploatacyjna Lokomotywy, rowniez w wersji elektronicznej i papierowej sporzadzone w jezyku

polskim dokumenty, wskazane w Ramowej Umowie Sprzedazy.
Wykonawca przedstawi Projekt DSU oraz WTWiO do uzgodnienia z RCP, nie

pozniej, niz 3 miesiace przed planowang data dostawy pojazdu.
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14. Pozostale.

14.

Pozostale

Wymaganie

Spelnia / nie

spelnia

14.1. Sgitailn gaszenia Zgodny z TSI HS RST:2008 i TSI SRT:2008

14.2. | Gasnice wg PN-K-02506

14.3. Eillocrfli)fy%vy Minimum 3 komplety

wg wymagan Zamawiajacego. Do  uzgodnienia z

14.4 Kolorystyka Zamawiajacym (z uwzglednieniem logotypu Kontrahenta RCP

"' | zewngetrzna oraz wymaganych oznaczen zwigzanych z dofinansowaniem
Projektu zakupu ze §rodkéw UE).
145 Kolorystyka wg wymagan Zamawiajacego. Do  uzgodnienia z
" | wewnetrzna Zamawiajgcym.
Ochrona musi gwarantowac¢ zabezpieczenie lokomotywy przed

14.6 Ochrona skutkami przepig¢ atmosferycznych, komutacyjnych i innych

" | przeciwprzepigciowa | wystepujacych w sieci trakcyjnej wg normy PN-EN 50124-
2:2007.

14.7. | Antygraffiti Povyioki 1akierni§ze 1 warstwy antygraffiti odporne na $rodki

myjace, gwarancja 10 lat.

14,8, | Odpornoscna 10 lat wg karty UIC 842-5.

perforacj¢ poszycia
1. W plaszczyznie podlogi wszystkie wolne przestrzenie
powyzej 0,3 m? wypelnione elementem podtogi.
2. Montaz tablicy z uchwytami wraz z:
a) ptozy hamulcowe szt. 4,
b) sygnaly konca pociggu odblaskowe szt. 4,

14.9. | Przedziat maszynowy c) przewod do tadowania baterii z akumulatorow z
zewnetrznego zrodia zasilania 230V 1 400V (dopuszcza
si¢ 1 przewdd z przejSciowkami o dtugosci co najmnie;j
25 m);

d) przewdd do potaczenia lokomotyw do jazdy wielokrotne;j;
e) przyrzad do uzupetniania zbiornikoOw piasecznic.
W ramach odbioru Technicznego Wykonawca przeprowadzi
odbiorcze jazdy probne Lokomotyw Iluzem oraz pod
obcigzeniem z pociggiem towarowym o masie co najmniej
1600t brutto, na odcinku co najmniej 100 km przy zasilaniu z
trakcji elektrycznej 3kV DC lub 15/25kV AC. Zamawiajacy
zastrzega sobie prawo do stacjonarnego sprawdzenia dziatania
Lokomotywy z uzyciem kazdego rodzaju zasilania do ktdrego
14.10/ Proby ruchowe Lokomotywa jest przystosowana. Odbior Techniczny zostanie

dokonany przez upowaznionego przedstawiciela
zamawiajgcego. Odbiorczg jazde probng uznaje si¢ za zaliczong
jezeli w jej trakcie nie nastapi jakakolwiek awaria pojazdu. W
trakcie jazd probnych Wykonawca dokona sprawdzenia
poprawnosci dzialania tempomatu zainstalowanego na
pojezdzie. Odbior Techniczny zostanie zakonczony protokoltem
odbioru Technicznego w formie pisemne;.

Uwaga: W przypadku zmiany przepisow w zakresach ujetych powyzej wykonawca zobowigzany jest do
wprowadzenia niezbednych zmian w projekcie dla zapewnienia uzyskania Zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu kolejowego dla pojazdu zgodnego z TSI obowigzujacym na dzien oddania pojazdu do

ruchu.
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7~ SPECYFIKACJA ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA(SIWZ)
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Rail Capital Partners sp. 2 0.0.

Zalacznik nr 1 do Zestawienia Wymaganych przez Zamawiajacego parametrow Lokomotyw.
Zadajnik mocy i tempomat:

Informacje ogélne o dzialaniu zadajnika i tempomatu
Zadajnik jazdy oddzielny z tempomatem. W manetce zadajnika mocy zabudowa¢ zintegrowany przycisk kasowania
systemoOw czujnosci maszynisty oraz systemow bezpieczenstwa.

Dzialanie tempomatu

Ustawienie predkosci zadanej powinno by¢ realizowane za pomoca manetki dla zakresu predkosci od 0-10 km/h,
nalezy umozliwi¢ regulacje predkosci, co 1 km/h. Powyzej predkosci 10 km/h nalezy umozliwi¢ regulacje predkosci,
co 5 km/h po nacisnigciu i przytrzymaniu manetki w pozycji + lub — ptynne nastawienie predkosci.

Utrzymywanie zadanej predkosci z doktadnoscig do (+/-) 2 km/h.

Uwaga:
Dziatanie Tempomatu powinno zapewnia¢ utrzymanie zadanej predkosci podczas jazdy na spadkach jak i

wzniesieniach podczas jazdy z obcigzeniem 3200t. W przypadku wylaczenia / niesprawno$ci / zbyt matej
wydajnosci / hamulca ED tempomat powinien regulowa¢ predkos$¢ za pomoca hamulca pneumatycznego.
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7~ SPECYFIKACJA ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA(SIWZ)
RCP Nr postepowania: PW-RCP/136/06/2025

Rail Capital Partners sp. 2 0.0.

Zalacznik nr 2 do Zestawienia Wymaganych przez Zamawiajacego parametrow Lokomotyw.

Tryb Parking;
Opis Trybu Parking;

W trybie parkingowym systemy takie, jak ogrzewanie, chlodzenie (klimatyzacja kabiny maszynisty), sprezarki,
prad sterowania i system sterowania pojazdem nieaktywnego pociagu, pozostaja aktywne w trybie domys$lnym.

Cel trybu parkingowego:
1. Zmiana kabiny maszynisty.
2. Odstawienie pojazdu na dhuzszy czas (szybka gotowo$¢ do jazdy).

W razie zaniku napigcia zasilajacego w ciggu 5 minut od braku napigcia, system lokomotywy przeprowadza test
obecnosci napigcia w sieci trakcyjne;j. Jezeli napigcie w sieci powrécito do stanu normalnego, nastepuje ponowne
uruchomienie ogrzewania szyby i ogrzewania/klimatyzacji kabiny lokomotywy. Przy braku napigcia nastepny
test wykonywany jest po ok. 15 minutach — w przypadku braku obecnosci napigcia w sieci, lokomotywa wylacza

sie.

Sygnalizacja §wietlna (widoczna z zewnatrz) pojazdu w trybie ,,Parking”. Brak sygnalizacji w przypadku zaniku
napigcia lub awarii.

Uwaga:
Sygnaty konca pociggu oraz listwa LED (zabudowana na wysokosci kabiny maszynisty) muszg by¢ aktywne

przez caly czas pozostawania pojazdu w trybie parking oraz w przypadku zaniku zasilania w sieci trakcyjnej
do momentu wylaczenia si¢ lokomotywy. W aktywnym trybie parking musza by¢ podniesione oba
pantografy.
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